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TEXT 1. DEUTSCHE AUTOBAHN

3anarmne 1. Mpoyntanite Texcr. OTBETHTE, KaKas OTPac/ib KO-
HOMUKM YITOMSHYTa B HEM (110-HEMELIKM, 10-PYCCKM).

3ananme 2, lpouyutante TEKCT ewjé pas, pPazfe/mre €ro Ha
CMbIC/IOBbIE YaCTU U 03ar/IaBbTE KaXKAYIO U3 HUX.

Jaganme 3. Onupasicb Ha WMHEOPMAaUMI0O TEKCTA, KPaTko pac-
CKA)KUTE O 3HAYEHMN TPAHCIIOPTa B LIE/IOM U aBTOMOOU/IbHOMO TPaHC-
ropTa B YacTHOCTH.

Verkehr im engeren Sinne bezeichnet die Raumiberwindung
(Ortsverénderung) von Personen (Personenverkehr), Gutern (Gliter-
verkehr) und Nachrichten (Nachrichtenlibermittlung). In diesen
Zusammenhangen werden weitere Unterteilungen vorgenommen. Die
Wichtigste ist die nach Verkehrsmitteln, also, ob die angestrebte
Raumiiberwindung unter Einsatz von Muskelkraft (z.B. Fahrrad) oder
mit Hilfe von Kraftfahrzeugen, Schienenfahrzeugen, Schiffen oder Flu-
gzeugen erfolgt. Bestimmte Gliter lassen sich auch Uber spezielle Lei-
tungen (Pipelines) beférdern oder der Transport erfolgt immateriell,
wie haufig bei Nachrichten mit Hilfe moderner Informationstechnolo-
gien. Weitere Unterteilungsformen sind z.B. beim Personenverkehr die
nach dem Verkehrszweck (Berufs- und Ausbildungsverkehr;
Freizeitverkehr; Einkaufsverkehr) oder bei den Verkehrsmitteln die
zwischen Offentlichen und Privaten.

Die Ausgestaltung des Verkehrswesens ist grundlegend fir den
kulturellen, politischen und wirtschaftlichen Austausch zwischen
Menschen. Bereits friihe Zeugnisse berichten von HandelsstraBen, die
sich Ublicherweise an nattirliche Bedingungen anpassten. So wurde
der Rhein schon vor tber 2.000 Jahren noch vor den Rémern als Han-
delsweg benutzt. Die Entwicklung des modernen Verkehrs setzte mit
der Erfindung der Dampfmaschine ein, die das Transportwesen revo-
lutionierte. Mit Hilfe der Eisenbahn wurde die ErschlieBung weiter
Landstriche mdéglich. Einen weiteren Schub in der Verkehrsentwick-
lung lésten der Verbrennungsmotor und die Elektrizitat aus. Auf Basis
des Verbrennungsmotors wurde mit dem Kraftfahrzeug ein neues
Verkehrsmittel konstruiert (Automobilindustrie), das schon bald im
Verkehrswesen eine fiihrende Rolle einnahm. Inwieweit der Ausbau
zur Informationsgesellschaft diese Stellung veréndert, lasst sich
gegenwartig noch nicht abschatzen.

Mit rund 11.000 km Autobahn hat Deutschland das zweitgroBte
Autobahnnetz der Welt. Im Gegensatz zu vielen anderen europaischen
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Landern ist die Benutzung gebiihrenfrei.

Auf Autobahnbahnen dirfen nur Autos (LKW, PKW, Bus usw.)
fahren, die mindestens 40 km/h fahren kénnen; daneben auch Mo-
torrader, aber keine Mopeds und Fahrrader. Auf den meisten Auto-
bahnstrecken gibt es keine Geschwindigkeitsbegrenzung, sondern nur
eine unverbindliche Richtgeschwindigkeit: 130 km/h fiir PKW (Perso-
nenkraftwagen), 80 km/h fiir Lastwagen (LKW), 100 km/h fiir Rei-
sebusse. Wegen des regen Verkehrs kann man jedoch nur selten ex-
trem schnell fahren. Viele deutsche Autofahrer bemihen sich, wegen
der teuren Kraftstoffpreise mdéglichst benzinsparend zu fahren.

Das dichte Autobahnnetz verursacht auch Probleme. Vor allem
der Urlaubsverkehr wahrend der Sommerferien belastet die Hauptrei-
serouten ganz erheblich. Besonders in den Monaten Juni und Juli -
aber auch sonst an den Wochenenden - muss man mit langen Staus
rechnen. Der Autobahnverkehr belastet auch die Umwelt. Die Abgase
der Autos werden u.a. fir das Waldsterben mit verantwortlich ge-
macht.

Da die Bundesbiirger immer umweltbewusster werden und viele
Birgerinitiativen sich gegen die Zerstérung der Landschaft wehren,
wird es immer schwieriger, weitere Autobahnen zu bauen. In den
neuen Bundesléndern wird man jedoch ohne zusatzliche Autobahnen
nicht auskommen, da die StraBen dort fir den anwachsenden Verkehr
nicht geeignet sind und es deshalb oft zu Unfdllen kommt. Man will
jedoch nur wenige Strecken neu bauen, sondern bestehende Auto-
bahnen verbreitern und somit Unfallschwerpunkte entscharfen.


http://www.goethe.de/dll/pro/lkpc/Ferien.htm
http://www.goethe.de/dll/pro/lkpc/Wald.htm#Waldsterben
http://www.goethe.de/dll/pro/lkpc/Ordnung.htm#Buergerinitiativen
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TEXT 2. STRASSENBAU

Sagarne 1. lpoytute TEKCT 2, 06patuTe BHUMAHUE HE Bbije-
JIEHHbIE C/10Ba. [TO3HAKOMbTECH C MX TOJIKOBAHUEM B KPATKOM TEPMU-
HOJIOMMYECKOM C/IoBape Ha CTp.23. Bblyaute TepmuHbl Han3sycrb., OHU
SBJISIIOTCS OCHOBOM BbICKa3bIBAHUS 10 TEME.

3aganme 2. BHumaresibHO usyunte cxemy <«Schichten eines
Strafenkorpers» Ha cTp.6. KOPOTKO [POKOMMEHTUPYUTE €€, UCIIO/b-
3ys CIEQYIOLUNE KITULLE:

Die Abbildung/Grafik/Tabelle/ das Schema gibt Informationen

Uber

In dem Text zur Abbildung/Grafik/Tabelle/zum Schema steht,

dass...

Die Abbildung/Grafik/Tabelle/ das Schema zeigt/macht deut-

lich/verdeutlicht/stellt dar/gibt wieder

3anarmne 3. Ucrionib3ys AaHHyrO CXeMy, OOBCYAUTE C KOJIIErov
C/IoN  [JOPOXHON OAEXAbI, YITOTPEOUTE KaK MOXHO O0/IblIE HOBbIX
CJI08B.

StraBenbau (Allgemeines)

Der Verkehrsbau gliedert sich in den StraBenbau, in den
WasserstraBenbau und in den Schienenverkehrsbau. Der Stra-
Benbau ist so alt wie das Bauingenieurwesen selbst. Die Nutzung des
Rades seit rund 6000 Jahren bendtigt Fahrwege, die hinsichtlich Be-
fahrbarkeit und Leistungsfahigkeit den jeweiligen Belastungen ge-
wachsen sind. Die moderne Gesellschaft stellt mit ihrem hohen Mobili-
tatsbedarf Herausforderungen an die Verkehrswege wie noch nie zu-
VOr.

Beim StraBenbau kann man folgende Teilgebiete unterscheiden:

- StraBenverkehrstechnik

- Verkehrsplanung

- StraBenplanung

- StraBenbautechnik

Die StraBenverkehrstechnik beschaftigt sich mit den Ge-
setzmaBigkeiten und der Organisation des Verkehrsablaufs auf den
StraBenverkehrsanlagen sowie mit der Gestattung und Dimensionie-
rung der Verkehrsanlagen. Der Verkehrsablauf umfasst dabei die
réumlich-zeitliche Abwicklung der Bewegungsvorgdange von Fahrzeu-
gen und FuBgangern auf den StraBenverkehrsanlagen.

Die Verkehrsplanung untersucht die GesetzméaBigkeiten der
raumlich-zeitlichen Entstehung und Durchfiihrung der Ortsverande-
rungen von Personen (zu FuB oder mit einem Verkehrsmittel) und Gu-
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tem im gesamten offentlichen Verkehrsraum.

Fir die StraBenplanung gibt es eine Vielzahl von Vorschriften
und Richtlinien:

e Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL)

e Richtlinien fir die Anlage des ruhenden Verkehrs (RAR)

e Richtlinien fiir die Anlage von StraBen (RAS)

Unter StraBenbautechnik versteht man die bauliche Durch-
fihrung eines StraBenneubaus, eines Ausbaus oder einer wesentli-
chen baulichen Anderung.

Bei einer StraBBe handelt es sich um ein Flachenbauwerk, das
vollfldchig gestitzt wird.

Die stutzende Flache wird als Planum bezeichnet und vom
Erdbau hergestellt. Das Planum ist die bearbeitete Oberflache des Un-
tergrunds im Einschnitt oder des Unterbaus in Dammstrecken
(Abb.1).

Als Oberbau bezeichnet man die schichtweise vom StraBenbau
hergestellte Konstruktion. Die Herstellung des Oberbaus ist zeitlich
vom Erdbau getrennt und wird haufig auch von einem anderen Unter-
nehmer ausgefiihrt.

Die Bezeichnungen Asphaltbauweise (friher: Bitumindse
Bauweise), Betonbauweise und Pflasterbauweise beziehen sich
auf die Decke. Sowohl bei der Asphaltbauweise als auch bei der Be-
tonbauweise kdonnen die Tragschichten auch aus nichtgebundenen
Stoffen bestehen oder andersartige Bindung besitzen. Entsprechend
dem Baufortschritt erfolgt die Schichtenzihlung. Schichten des glei-
chen Materials kdnnen in mehreren Lagen eingebaut werden. Die 1.
Tragschicht wird haufig Frostschutzschicht genannt.

Durch eine Bodenverfestigung oder Bodenverbesserung kénnen
die Eigenschaften der vorgefundenen Erdstoffe verbessert werden.
Dadurch entstehen neue Schichten wie z.B. die Bodenverbesserung
des Untergrunds.
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TEXT 3. GESCHICHTLICHE ENTWICKLUNG DES
STRABENBAUS

3aganune 1. lpouutarite Tekcr 3. HazoBute OCHOBHbIE STarlbl
DaszBnTsI JOPOXKHOIO ABWMKEHUS B [E€DMaHMN.

3aganme 2. [logrotoBbTe COOOLUEHNE 10 TEME HA HEMELKOM
SA3bIKE.

3anarme 3. [IPDOKOMMEHTUPYUTE LM@DPbI, TPUBEAEHHBIE B 33-
KITIOYUTETIBHOM YacTy TeKCTa. YTo roBOpPSAT 3T [aHHbLIE O COBPEMEH-
HOM COCTOSIHUN LIOPOXKHOIO CTPOUTE/ILCTBA B OP?

Der Begriff StraBe stammt aus dem Lateinischen ,via strata" =
Jbestreuter Weg"; ein Weg, der kiinstlich befestigt wird. Vom Altertum
her sind schon Handelsverbindungen bekannt: Tee- und Seidenstra-
Ben nach China, die BernsteinstraBe von der Ostsee lber die Alpen zu
den Etruskern.Die Rémer bauten innerhalb von 600 Jahren ein Stra-
Bennetz von 150 000 km auf. Im Mittelalter erfolgte keine weitere
bedeutsame Entwicklung im StraBenbau. Erst in der Neuzeit zeichnet
sich eine stetige Entwicklung der Verfahren und der Werkstoffe im
StraBenbau ab.

Bis 1924: Die StraBe war nicht auf Kraftwagen eingestellt, 85 % der
LandstraBen sind wassergebundene Schotterdecken, auf Stadt-
straBen findet man vorwiegend Klein- und GroBpflasterdecken.

Ab 1924: Der Kraftfahrzeugbestand nimmt deutlich zu. Es ergibt sich
die Notwendigkeit, die StraBen dem Kraftfahrzeugverkehr anzu-
passen. Es wird eine Studiengesellschaft fir Automobilstraen-
bau gegriindet (Stufa). Man beginnt, die LandstralBe ,staubfrei”
zu machen, d.h. mit leichten bituminésen Uberziigen oder
Oberflachenbehandlungen zu versehen. Weitere Entwicklungen:

— Tragschichten aus Setzpacklage mit Schotterausgleich
— Betontragschicht
— Entwicklung der ersten Mischanlage und Einbaugerate

Ab 1934: Die ,Stufa" geht in die Forschungsgesellschaft fiir das Stra-
Benwesen ,FG" Gber. Ferner:

— Bau der ersten Autobahnen (fast ausschlieBlich Betonde-
cken)

— Versuche mit verschiedenen Dicken, Bewehrung, Verdiibe-
lung, unterschiedlichen Fugenabsténden

— Erste Versuche der Bodenverfestigung mit Zement und
Teer

— Bau schwerer Decken im bitumindsen StraBenbau

Ab 1952: Es beginnt eine neue Phase der Mechanisierung der Bau-
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stelle:

— Steigerung der Leistungsfahigkeit von Mischanlagen und

Einbaugerdten

— Einflihrung der Vibrationstechnik zur Verdichtung

— Maschineller Gussasphalteinbau

— Bewegliche Fertiger auf Raupenfahrwerk fiir Walzasphalt

Ab 1964: Die StraBenbaustelle wird vollmechanisiert z.B. Entwicklung

von Gleitschalungsfertigern fiir den BetonstraBenbau. Im De-
ckenaufbau entstehen weitere Neuentwicklungen:

— Betondecke mit kurzen Platten

— Versuchsweiser Einsatz von Warmedammschichten zur

Frostsicherung
1974-1985: Die Neubauleistungen gehen zurlick. Die Fragen der

Erhaltung gewinnen neues Interesse, speziell durch die Aufga-
ben der Spurrinnenbeseitigung. Standardleistungskataloge, Or-
ganisationssysteme fiir die StraBenerhaltung und Wirtschaft-
lichkeitsberechnungen werden eingesetzt.
Im bitumindsen StraBenbau wird die Optimierung der Asphalte
gesucht. Verschlei3 tritt wegen Verbotes des Spikes zurlick.
Jetzt werden standfeste und riBsichere Asphalte verlangt. Leich-
te Konstruktionen und Oberflachenschutzschichten werden wie-
der haufiger verwendet.
Die Betonbauweise wird wegen der Energiepreise wieder kon-
kurrenzféhig. Die Gleitschalungsfertigung wird verbessert und
auf zweischichtige Bauweise ausgedehnt. Die Methoden fiir die
Wiederverwendung von Asphalt und von industriellen Abfallstof-
fen werden entwickelt.
Die Pflasterbauweisen werden flr verkehrsberuhigte Zonen in
Stadten wiederentdeckt. Insgesamt wird der StraBenbau weiter
perfektioniert. Trotzdem ist die Berechnung der Lebensdauer
und Verstarkung der Oberbauten wegen liickenhafter Kenntnis
der Material- und Verkehrsdaten weiterhin unsicher.
Larmschutz, Gewasserschutz und Landschaftsbau werden um-
fangreiche Aufgabenbereiche beim Bau von StraB3en.

Daten aus der StraBenbauwirtschaft der BRD:
GesamtstraBennetz der BR Deutschland: 626 476 km.
Anteil der StraBen an der Gesamtflédche der BR Deutschland: 1,50 %
Zunahme (alte Bundeslander) 1950 - 1992: Pkw Bestand 7715 %

StraBenlange 136,6 %
Anteil der StraBenklassen am Gesamtnetz: Autobahnen 1,8 %
BundesstraBen 6,7 %

10
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Land- und KreisstraBen 28,2%

GemeindestraBBen 63,3 %

Deckenarten der Autobahnen: Betondecken: 28 %
Gupasphalt: 46 %

Asphaltbeton: 26 %

11
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TEXT 4. ERDBAU

3anarme 1. Mpoyutavite Texct 4 «Erdbau». OripegemTe o 3a-
r0/I0BKaM K OTAE/IbHbIM PAa3[esiaM, B KaKUX U3 HUX COHAEDXKUTCS OC-
HOBHasi MH@OPMaums, H3/1araroTcsl [71aBHbIE Harpas/ieHns paccMar-
PHBaEMOro BOrpoca.

3ananme 2. lMpoyutarite pazaen 4.1. CoctaBbTe TEPMUHOIOM-
Yeckui C/I0Bapk 1o TeMeE.

aganne 3. 06061ymnTe OCHOBHYHO MHEOPMAaLO pasgeia 4.1. B
HEBO/ILLLIOE COOBLYEHNE, KOTOPOE MOI/IO Bbl C/IY)XUTH OTBETOM Ha BO-
poc: «KakoBa roc/IE40BATE/IbHOCTE I1PH BbIMOSIHEHMN 3EM/ISHBIX Pa-
607?»

Jaganme 4.  Paccmotputre  pucyHok — «Bauweisen — mit
Betondecken»u orBeTsTe Ha BOMPOCs!:

1) Kakyto [OMOSIHNUTENbHYIO UH@OPMALMIO COAEDKUT AaHHbIH
PUCYHOK?

2) Kakas pazHuLa Mexsgy MEeTonamu CTPOUTENILCTBA MOKDbITUS
Aoporu U3 6eToHa u u3 acanabra?

4.1 Untergrund/Unterbau

Zum Erdbau zahlt man den Untergrund und den Unterbau. Die
Grenzflache zwischen dem Untergrund/Unterbau und dem Oberbau,
das Planum, trennt den Erdbau von dem StraBenoberbau. Der Unter-
grund bzw. Unterbau kann in der oberen Zone verbessert oder verfes-
tigt werden. Fir den StraBenbau ungeeignete Béden miissen erforder-
lichenfalls ausgetauscht werden.

Der anstehende Boden bzw. Fels wird im StraBenbau als Unter-
grund bezeichnet. In Einschnitten und in gelandegleichen Lagen ist er
der natlrliche Baugrund der StraBe. Die Ldsbarkeit der Boden- und
Felsarten wird nach DIN 18300 in sieben Klassen unterteilt:

Klasse 1: Oberboden

Klasse 2: FlieBende Bodenarten

Klasse 3: Leicht I6sbare Bodenarten

Klasse 4: Mittelschwer I6sbare Bodenarten

Klasse 5: Schwer I6sbare Bodenarten

Klasse 6: Leicht I6sbarer Fels und vergleichbare Bodenarten

Klasse 7: Schwer Iosbarer Fels

AuBerdem werden Boden nach DIN 18196 fiir bautechnische
Zwecke in Bodengruppen eingeteilt. Hierbei berlicksichtigt man den
stofflichen Aufbau (KorngrdBenverteilung) und die bodenphysikali-
schen Eigenschaften.

12
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Der Unterbau ist der kiinstlich hergestellte Erdkdrper zwischen
Untergrund und Oberbau im Dammbereich.

Als Baumaterial fir den Unterbau verwendet man in der Regel
geeigneten anstehenden Boden aus den Einschnittbereichen. Schon
beim Entwurf der Trasse soll ein weitgehender Massenausgleich ange-
strebt werden. Ansonsten muss man den Boden aus Seitenentnahmen
gewinnen. Auch geeignete industrielle Nebenprodukte, Berge aus dem
Steinkohlenbergbau sowie Altbaustoffe kdnnen sich fiir den Dammbau
eignen. Der Boden/Fels wird je nach Beschaffenheit durch Baggern,
ReiBen, wenn notwendig auch durch Sprengen gelost, zur Einbaustelle
gefordert, dort in ganzer Dammbreite lagenweise verteilt und verdich-
tet. Die jeweiligen Schichtdicken richten sich nach der Art des Materi-
als und der Verdichtungsmethode; sie betragen zwischen 0,3 m und 1
m. Bei Seitenentnahmen von sandigem Boden kann man den Damm-
korper auch durch Rohrleitungen einspiilen.

Der Baustoff des Untergrundes/Unterbaues wird vom Auftrag-
geber gestellt und auch von ihm hinsichtlich seiner Eignung baugrund-
technisch untersucht, beschrieben und beurteilt.

Bei witterungsempfindlichen Boden- und Felsarten soll das fer-
tig hergestellte Planum Uber langere Zeit nicht ungeschiitzt liegen
bleiben, dies gilt insbesondere wahrend niederschlagsreicher Perioden
und im Winter.

Das Planum ist die technisch bearbeitete Oberflache des Unter-
grundes/Unterbaues, an die Anforderungen hinsichtlich Ebenheit, pro-
filgerechter Lage (Schragneigung), Verdichtung und Tragfahigkeit
gemaB den Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richt-
linien flir Erdarbeiten im StraBenbau (ZTVE-StB) gestellt werden. Las-
sen sich die Anforderungen an Verdichtung und Tragfahigkeit nicht
erreichen, muss deren Einhaltung durch geeignete MaBnahmen, wie
zum Beispiel Bodenverbesserung, Bodenverfestigung oder Bodenaus-
tausch, sichergestellt werden.

Durch das Einbringen der einzelnen Schichten des Oberbaus
sollen die Unebenheiten von unten (Planum) nach oben verringert
werden, daher ist es erforderlich, Anforderungen an die Ebenheit des
Planums zu stellen.
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Decke

Tragschichi mithyd.
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4.2 Bodenverfestigung und Bodenverbesserung

3anarmne 1. Mpountanite Tekcr 4.2. flavite KpaTkoe oripegesie-
HUe pa3fesios TEKCTA.

agarwe 2 . CocTaBbTe /iaH K Tekcty 4.2 u Ha ero ocHose
KDATKO MEPELAUTE COAEDKAHMNE TEKCTA.

Bodenverfestigungen und -Verbesserungen sind Bauverfahren
des Erdbaus und miissen von den Verfestigungen der Frostschutz-
schicht und anderen Oberbauschichten unterschieden werden. Letzte-
re bezwecken eine dauerhafte Erhdhung der Tragfdhigkeit und geh6-
ren dann hinsichtlich der Anforderungen zu den Tragschichten.

Bodenverbesserungen. Bodenverbesserungen dienen zur Ver-
besserung der Verarbeitbarkeit und Verdichtbarkeit von Bdden und
damit zur Erzielung einer ausreichenden Tragfahigkeit. Man unter-
scheidet zwischen mechanischen Bodenverbesserungen und Boden-
verbesserungen mit Bindemitteln. Bei der mechanischen Boden-
verbesserung werden Boden durch Einriitteln geeigneter Baustoffe,
Einmischen geeigneter Boden oder Einmischen geeigneter Kérnungen
verbessert. Das zu verwendende Verfahren richtet sich nach der Bo-
dengruppe, so kénnen zum Beispiel enggestufte Sande und Kiese
durch Einmischen geeigneter Kérnungen verbessert werden.

Bei Bodenverbesserungen mit Bindemitteln gelten die gleichen
Anwendungsvoraussetzungen wie fir Boden Verfestigungen. Boden-
verbesserungen mit Bindemitteln kénnen nach den ZTVE-StB auch bei
bestimmten Boden angewendet werden, die fir Bodenverfestigungen
nur bedingt geeignet oder ungeeignet sind ... .Durch Bodenverbesse-
rungen mit Kalk werden sofort Verbesserungen der Einbaufahigkeit
und der Verdichtbarkeit erzielt. Als Merkmal der Sofortreaktion sind
Kriimelbildung, Reduzierung des Wassergehaltes, Verbesserung der
Plastizitatseigenschaften, Verbesserung der Verdichtungseigenschaf-
ten und Verbesserung der Tragféhigkeit zu nennen. Bodenverbesse-
rungen mit Kalk werden in der Regel im Baumischverfahren herge-
stellt. Die so verbesserte Schicht soll eine gleichmaBige Dicke von
mindestens 15 cm aufweisen.

Bodenverfestigungen. Bodenverfestigungen bestehen aus Bo-
den-Bindemittel-Gemischen. Bei diesen Bauweisen wird die Wider-
standsfahigkeit des Bodens gegen Beanspruchung durch Verkehr und
Klima erhdht, so dass der Boden dauerhaft tragfahig, wasserunemp-
findlich und frostbestdndig wird. Als Bindemittel kommen Zement,
Baukalk, hydraulische Tragschichtbinder bzw. Bindemittel, die vom
Deutschen Institut fiir Bautechnik zugelassen sind, zum Einsatz.

Bodenverfestigungen wer- den im Baumisch- oder Zentral-
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mischverfahren in einer Dicke von ca. 15 cm hergestellt.

Bodenverfestigungen lassen sich auch mit bitumenhaitigen Bin-
demitteln herstellen. Wegen des feuchten Klimas kommen sie in Mit-
teleuropa nicht mehr zur Anwendung. In trockenen Gegenden kénnen
sie jedoch eine wirtschaftliche Bauweise darstellen.

Baumischverfahren/Zentralmischverfahren. Die beiden ge-
brauchlichsten Verfahren fiir die Bodenverfestigung bzw. Bodenver-
besserung sind:

— Zentralmischverfahren (mixed in plant)
— Baumischverfahren (mixed in place)

Beim Zentralmischverfahren wird der Boden aufgenommen
und zu einer Ublichen stationaren oder mobilen Mischanlage gefahren.
Das Boden-Bindemittel-Gemisch wird nach dem Mischvorgang wieder
zur Einbaustelle transportiert und dort eingebaut.

Beim Baumischverfahren erfolgt die Bodenverfestigung bzw.
-Verbesserung direkt auf der Baustelle. Mit speziellen Verteilgerdten
wird zunachst das Bindemittel vorgestreut. Danach wird mit speziellen
Mischgeraten der Boden an Ort und Stelle wie folgt bearbeitet:

— AufreiBen des Bodens

— Zerkleinern des Bodens

— Durchmischen mit Bindemittel, Zusatzstoffen und evtl.
Wasser

— Verdichten des Bodens

Die Mischgerdte bei diesem Mixed-in-place-Verfahren lassen
sich in zwei Gruppen unterteilen. Als Einteilungskriterium wird hier die
Anzahl der Ubergénge zugrunde gelegt:

— Mehrgangmischer
— Eingangmischer

16
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TEXT 5. OBERBAU

3anarme 1. lpocmoTpute Texct 5.1. fauTte kpaTkoe oripegesie-
HUE CJI0B: HECyIme riactbl €3 BSKYLUNX, HECYLMe riactsl C rijg-
DaB/IMHECKUMU BSDKYLUNMY, ACPa/IbTOBBIE U HECYLUNE CIIOM.
aganme 2. 0b606wmnTe NMHPOPMALNIO O HECYLYMX C/I0SIX, EPE-
YUCITNTE KOHKPETHBIE XaPAKTEPUCTUKI KAXKAOro BuAa HECyLYMX C/I0€B.
3aganune 3. Mpountauite BTOpyro 4acte 1ekcra (5.2), Bbiae/mre
€ro cMbIc/IoBbIE 6/10KM, 03ar/iaBbTe UX.
aganne 4. 0606wmnTe MaTeEPNas TEKCTa 5 B Buge HEOO/bLIOIO
40K134a. VICrionib3yviTe CAEAYIOLUMNE BbIDaXeHMUS:
Einleitung. Ich mochte heute lber...berichten.
In meinem Vortrag/Referat geht es um...
Ich werde euch/Ihnen nun etwas tber... erzéhlen.
Schluss:  So, nun wisst ihr/wissen Sie ein wenig mehr dber...
und...
Ich hoffe, dieser kileine Bericht hat euch/Ihnen ge-
fallen.
Habt ihr/Haben Sie noch Fragen?

5.1 Tragschichten

Die StraBenbefestigung oberhalb des Planums wird als Oberbau
bezeichnet. Der Oberbau kann aus bis zu drei Tragschichten und der
Decke bestehen. Die Baustoffe und Baustoffgemische fiir den Ober-
bau sind nicht frostempfindlich, daher wird er auch als frostsicherer
Oberbau bezeichnet.

Tragschichten sind Bestandteile des frostsicheren Oberbaues.
Die Hauptfunktion einer Tragschicht besteht in ihrer lastverteilenden
Wirkung. Die erste, unmittelbar auf dem Planum aufliegende Trag-
schicht ohne Bindemittel hat dariiber hinaus noch die Aufgaben, im
Aufbau auftretendes Wasser seitlich in AbfluBeinrichtungen abzufiih-
ren und ein kapillares Wasseransaugen auszuschalten. Dadurch wer-
den die Bildung von Eislinsen bei Frosteindringung und eine anschlie-
Bende Wasseriibersattigung beim Auftauen verhindert, welches eine
Verminderung der Tragfahigkeit zur Folge hatte. Zudem sind Frost-
aufbriiche durch VolumenvergréBerung des frierenden Wassers zu
beflirchten.

Man unterscheidet Tragschichten ohne und mit Bindemittel. Die
Tragschichten mit Bindemittel lassen sich in Asphalttragschichten und
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln gliedern. Fir samtliche
Tragschichten gelten besondere Anforderungen und Prifungen hin-
sichtlich des Verdichtungsgrades, der Druckfestigkeit, der profilge-
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rechten Lage und der Ebenheit.

Tragschichten ohne Bindemittel

Tragschichten ohne Bindemittel werden aus kornabgestuften
Mineralstoffgemischen hergestellt. Die Kérnungen und das Wasser
werden i.d.R. im Werk dosiert und gemischt. Das Wasser verringert
einerseits die Entmischung wahrend des Transportes und erleichtert
andererseits den Verdichtungsvorgang durch eine herabgesetzte Rei-
bung zwischen den Kérnern.

Zur Herstellung von Tragschichten ohne Bindemittel wird das
Mineralstoffgemisch mit Lastkraftwagen zur Baustelle transportiert
und dort ohne Zwischenlagerung eingebaut. Der Einbau sollte mit ei-
nem StraBenfertiger erfolgen. Ist der Einsatz eines StraBenfertigers
nicht moglich, kippt der Lastkraftwagen das Mineralstoffgemisch auf
die Unterlage ab, das dann mit geeigneten Geraten verteilt wird. Hier-
bei unterscheidet man zwei Verfahren, das Langmahdverfahren und
das Vor-Kopf-Verfahren. Beim Langmahdverfahren wird das Mineral-
stoffgemisch seitlich vom Lastkraftwagen abgekippt und mit einem
Grader verteilt. Dieses Verfahren setzt voraus, dass die Unterlage aus-
reichend tragfahig ist. Ist die Unterlage nicht befahrbar, transportiert
der Lastkraftwagen (riickwdrts) auf der schon hergestellten und ver-
dichteten Tragschicht ohne Bindemittel das Mineralstoffgemisch bis
zur Einbaustelle und kippt dieses dann vor Kopf mit nach hinten ent-
leerbarer Transportflache auf die Unterlage ab. Das Mineralstoffge-
misch wird mit Grader oder Planierraupe verteilt.

Die Verdichtung des Mineralstoffgemisches erfolgt durch sta-
tisch und dynamisch wirkende Gerate sofort nach seiner Verteilung.
Beim Einbau ist eine moglichst gleichmaBige Verdichtung und Tragfa-
higkeit anzustreben. Je gleichmaBiger der Verdichtungszustand ist,
desto geringer ist die UngleichmaBigkeit der aus den Verkehrsbean-
spruchungen wahrend der Betriebsphase zu erwartenden bleibenden
Verformungen, die sich als Léngsunebenheiten auf der Fahrbahnober-
flache auswirken.

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln
Zu den Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln zdhlen die Ver-
festigungen, hydraulisch gebundene Tragschichten und Betontrag-
schichten.

Verfestigungen. Verfestigungen werden aus grobkdrnigen oder
gemischtkérnigen Bdden. Wasser und hydraulischen Bindemitteln her-
gestellt. Als hydraulische Bindemittel werden Zemente und hydrauli-
sche Tragschichtbinder verwendet. Verfestigungen werden im Bau-
mischverfahren oder Zentralmischverfahren (siehe oben) hergestelit.
Sie dirfen nicht bei Bodenfrost oder mit gefrorenen Baustoffgemi-
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schen hergestellt werden. Arbeits- und Tagesabschnitte sind senk-
recht auszubilden. Die Nachbehandlung geschieht wie bei der hydrau-
lisch gebundenen Tragschicht.

Hydraulisch gebundene Tragschichten. Hydraulisch gebundene
Tragschichten werden aus kornabgestuften Mineralstoffgemischen,
Wasser und hydraulischen Bindemitteln (Zemente, hydraulische Trag-
schichtbinder) hergestellt. Das Baustoffgemisch einer hydraulisch ge-
bundenen Tragschicht wird in Mischanlagen gemischt, mit Lastkraft-
wagen zum Einbauort transportiert, in der Regel mit Festigern einge-
baut und mit statisch sowie dynamisch wirkenden Gerdten verdichtet.
Die Herstellung einer hydraulisch gebundenen Tragschicht ist unzulds-
sig, wenn die Temperatur des Baustoffgemisches weniger als +5° C
betragt. Bei auftretendem Frost ist die hydraulisch gebundene Trag-
schicht wirksam zu schiitzen.

Fir die Nachbehandlung einer Verfestigung oder hydraulisch ge-
bundenen Tragschicht gibt es folgende Mdglichkeiten:

— NaBnachbehandlung

— Anspriihen mit Bitumenemulsionen

— Aufbringen einer wasserhaltenden Abdeckung

— Abdecken mit Folie

Auf die Nachbehandlung einer hydraulisch gebundenen Trag-
schicht kann verzichtet werden, wenn sie sofort nach ihrer Herstellung
durch eine weitere Schicht oder Lage iberbaut wird.

Wird auf einer hydraulisch gebundenen Tragschicht eine As-
phaltschicht eingebaut, werden unter bestimmten Vorraussetzungen
Kerben in Querrichtung erforderlich. Ist auf einer hydraulisch gebun-
denen Tragschicht eine Betondecke vorgesehen, muss die Lage von
Prepfugen und Kerben mit der Lage der Quer- und Langsfugen in der
Betondecke Ubereinstimmen.

Betontragschichten. Betontragschichten werden aus Zuschlagen,
Wasser und Zement hergestellt und miissen den Anforderungen der
DIN 1045 entsprechen. Der Beton wird in einer Mischanlage gemischt,
zur Baustelle transportiert und dort mit Fertigern eingebaut. Fir Beton-
tragschichten gelten beziglich der Einbautemperatur, der Nachbe-
handlung sowie der Quer- und Langsfugen dieselben Anforderungen
wie fiir Betondecken. Betontragschichten werden i.d.R. nur unter Be-
tondecken angeordnet. In diesem Fall muss die Lage der Fugen in der
Betontragschicht mit der Lage der Fugen in der Betondecke Uberein-
stimmen.

Asphalttragschichten

Asphalttragschichten werden aus kornabgestuften Mineralstoff-
gemischen und Strassenbaubitumen als Walzasphalt im Heipeinbau
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hergestellt. Die ZTVT-StB unterscheidet fiinf Mischgutarten (AO, A, B,
C, CS). Der Einbau von Asphalttragschichten bei Lufttemperaturen un-
terhalb von =3° C ist nicht zulassig. AuBerdem darf die Unterlage kei-
nen geschlossenen Wasserfilm aufweisen und muss schnee- und eisfrei
sein. Zur Erreichung eines ausreichenden Schichtenverbundes kann es
erforderlich sein, die Unterlage mit Bindemittel zu bespriihen. Die
Schichtdicken liegen zwischen 6 und 20 cm entsprechend der Ver-
kehrsbelastung. Die Grenzen sind durch die Einbau- und Verdich-
tungsmoglichkeiten gesetzt. Geringe Schichtdicken brauchen zwar ge-
ringe Verdichtungsenergie, jedoch kiihlen sie schnell ab, und die Ver-
dichtungszeit ist kurz. Die Vorteile bei einschichtigem Einbau sind, dass
keine Trennschichten entstehen kénnen, der groBe Warmeinhalt auch
bei tiefen Aupentemperaturen, bei feuchtem Wetter und selbst bei
geringem Frost fiir eine ausreichende Verdichtungszeit sorgt, die Zahl
der Arbeitsgange verringert wird und das Anspriihen entfallt.

5.2 Decken

Die Aufgabe der Decke ist es, von der Tragschicht, die aus re-
lativ grobem Material besteht, den Ubergang zu der befahrbarkeitsge-
rechten Oberflache zu schaffen. Gleichzeitig soll die Decke einen was-
serdichten oberen Abschluss der Strapenbefestigung bilden, deren
Neigung ein seitliches Abfliefen des Niederschlagswassers gewahrleis-
ten soll. Die wesentlichen Deckenarten sind die

— Asphaltdecken,

— Betondecken und

— Pflasterdecken

Asphaltdecken brauchen (im Gegensatz zu Betondecken) wegen
ihrer Anpassungsfahigkeit an Léngenanderungen durch plastische Ver-
formungen keine Fugen.

Asphaltdecken

Bitumen, Strassenpech (bzw. Strassenteer) und deren Gemi-
sche wurden frither unter dem Sammelbegriff Bitumindse Bindemittel
zusammengefasst. Pech (bzw. Teer) wird im Strafenbau wegen seiner
Giftigkeit nicht mehr eingesetzt. Deshalb sollte das Wort bituminods
nur noch dann verwendet werden, wenn es sich um alte Strafen-
schichten handelt, die pechhaltige Bindemittel enthalten. Heute be-
zeichnet man Material, das als Bindemittel ausschlieBlich Bitumenpro-
dukte enthalt, als Asphalt. Zur Asphaltdecke gehdren die (Asphalt-
)Deckschicht und die darunterliegende (Asphalt-)Binderschicht. Beide
zusammen bilden ein System, das den oberen Teil des Oberbaus dar-
stellt und i.d.R. auf der Tragschicht aufliegt. Die Asphaltdeckschicht
kann aus folgenden Mischgutarten bestehen:
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— Asphaltbeton im Heifeinbau (Walzasphalt)

— Asphaltbeton im Warmeinbau (Walzasphalt)

— Splittmastixasphalt (Walzasphalt)

— Dranasphalt / Offenporiger Asphalt / Larmmindernder As-
phalt(Walzasphalt)

— Gussasphalt

— Asphaltmastix (wie der GuBasphalt hohlraumfrei)

— Makadam (veraltet, siehe
— Sonderasphalte

Die Asphaltbinderschicht bildet, falls vorhanden, den Ubergang
von der grobkdrnigen Tragschicht zur feinkdrnigen Asphaltdeckschicht
und gleicht die Unebenheiten der Tragschicht aus. Auferdem nimmt
diese Schicht die Schubspannungen aus duBerer Belastung auf und
leitet sie in die darunterliegenden Schichten.

Die Unterlagen von Asphaltbinder- und Asphaltdeckschichten
missen sauber, schnee- und eisfrei sein und dirfen keinen geschlos-
senen Wasserfilm aufweisen. Wenn es zur Erreichung eines ausrei-
chenden Schichtenverbundes erforderlich ist, wird die Unterlage unter
Walzasphalt mit Bindemittel angespriiht. Da die Schichten einer As-
phaltdecke relativ diinn sind und somit die Mischguttemperatur rasch
abkiihlen kann, dirften Binderschichten nicht bei Lufttemperaturen
unter 0°C und Deckschichten nicht bei Lufttemperaturen unter +3°C
eingebaut werden. Fir Asphaltdeckschichten gelten besondere Anfor-
derungen und Prifungen hinsichtlich des Verdichtungsgrades, der Ein-
baudicke, des Bindemittelgehaltes, der profilgerechten Lage und der
Ebenheit. Der Aufbau fiir Bauweisen mit Asphaltdecken ist in den
Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RStO 1986) geregelt.

Tragdeckschichten. Die Tragdeckschicht stellt einen Sonderfall
dar und erflillt sowohl die Aufgaben der Asphaltdecke als auch der
Asphalttragschicht. Sie eignet sich z.B. fir StraBen untergeordneter
Bedeutung und fiir den Radwegebau.

Asphaltbeton im HeiBeinbau (Walzasphalt) Asphaltbeton im
HeiBeinbau ist die hdufigste Mischgutart fiir Asphaltdeckschichten
und wird aus kornabgestuften Mineralstoffen und StraBenbaubitumen
hergestellt. Griinde dafiir sind die gute Anpassungsféahigkeit an alle
Verkehrs - und Konstruktionsbedingungen, die leichte Liefermdglich-
keit des Materials durch die zahlreichen stationdren Mischwerke und
die Wirtschaftlichkeit. Jedes Strafenbauunternehmen kann Asphalt-
beton einbauen, die erforderlichen Gerate sind vorhanden und vielfal-
tig einzusetzen.

Asphaltbeton im Warmeinbau (Walzasphalt). Der Ausbau des
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Netzes der stationdren Mischanlagen einerseits und die Steigerung
der Verkehrsbeanspruchung andererseits sind die Ursachen dafiir, da
der ,Warmeinbau' beim Neubau von Strapen nicht mehr angewendet
wird und auch bei der Instandsetzung von Strafen zurlickgedrangt
wurde. Seine Nachteile sind:

— geringe Widerstandsfahigkeit gegen Verformungen in der
Anfangsphase der Nutzung (infolge des weichen, mit Mine-
ralélen verschnittenen Bitumens)

— Wasserdurchlassigkeit und die Gefahr des Ablosens des
Bindemittels (infolge des groBen Hohlraumgehaltes, der
zum Verdunsten der Ole erforderlich ist)

— die erforderliche Nachverdichtung

Vorteilhaft ist, das sich der Asphaltbeton im Warmeinbau auch
bei geringen Schichtdicken relativ lange verarbeiten und verdichten la
t. Deshalb stellt er eine sinnvolle Alternative dar, wenn wahrend des
Einbaus mit Verzdgerungen gerechnet werden mu. Jedoch kann auch
beim Asphaltbeton im Warmeinbau nicht bei niedrigen Herbst- oder
Wintertemperaturen weitergearbeitet werden. Da die Deckschicht am
Anfang offen ist, kann Wasser und verschmutzter Schneematsch ein-
dringen und die Decke angreifen. Fiir den Einbau und die Verdich-
tung werden die gleichen Methoden wie beim ,Heifeinbau’ angewen-
det.

Splittmastixasphalt (Walzasphalt). Splittmastixasphalt besteht
aus StraBenbaubitumen und einem Mineralstoffgemisch, das einen
hohen Anteil Splitt enthalt. Diese Ausfallkdrnung bildet ein sich selbst
abstiitzendes Splittgeriist, dessen Hohlraume zum groPen Teil mit
einem Mortel aus Asphaltmastix (Bitumen und Fiiller) ausgefiillt wer-
den. Die Herstellung erfordert eine genaue Temperaturfuiihrung. Ei-
ne zu hohe Temperatur des Mischgutes fordert das Ablaufen des Bin-
demittels, eine zu geringe verhindert eine ausreichende Verdichtung.
Die Verdichtung erfordert eine hohe Sorgfalt. Es dirfen nur wenige
Ubergénge (< 3) mit Vibrationswalzen erfolgen. Auf Gummiradwalzen
sollte wegen des Hochziehens des feinen Mdortels verzichtet werden.
In den noch warmen Splittmastixasphalt wird zur Erhéhung der Grif-
figkeit Splitt statisch eingewalzt. Splittmastixasphalt eignet sich be-
sonders fiir hohe Beanspruchungen (z.B. Autobahnen). Gemé&B Un-
tersuchungen der BAST (Bundesanstalt fiir Strafenbau in Bergisch
Gladbach) kann Splittmastixasphalt (SMA) eine larmmindernde Wir-
kung von bis zu -2 dB (A) zugeordnet werden.

Drénasphalt / Offenporiger Asphalt / Ldrmmindernder Asphalt
(Walzasphalt). Die Entwicklung eines offenporigen Asphaltes flihrte
zum Dranasphalt. Das Oberflachenwasser wird am Ort des Entste-
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hens auf der Fahrbahnoberfldche innerhalb der Deckschicht abge-
fuhrt. Dadurch wird die Oberflache auch bei fehlendem Quergefalle
wasserfrei gehalten, die Spriihfahnenbildung reduziert, die Griffigkeit
verbessert und der abgestrahlte Lérm reduziert. Diese Deckschicht
erfordert eine Anderung am Deckensystem: Der Binder oder eine di-
rekt darunterliegende Tragschicht muss mit einer Membran versiegelt
werden, damit kein Wasser in die unteren Schichten gelangen kann.
Der Nachteil besteht darin, dass der Winterdienst durch einen erhéh-
ten Salzverbrauch erschwert wird. Nachteil des offenporigen Asphalts
ist, da die larmmindernde Wirkung durch Verschmutzung mit der Zeit
(ca. 5 Jahre) nachlaBt und nur mit sehr grofem Kostenaufwand
durch Reinigung oder Spulen wieder hergestellt werden kann. Zudem
kann es im Winter passieren, da Wasser durch Frost von unten an die
Oberflache gelangt und somit eine ansonsten trockene Strafe glatt
und folglich zur Gefahr fiir Autofahrer werden kann.

Gussasphalt. Sind auf der StraBe besonders hohe Beanspru-
chungen zu erwarten (Autobahn, Hauptverkehrsstrapen), ist eine
hohe Wasserdichtigkeit erforderlich (Briicken) oder ist eine Verdich-
tung durch Walzen ausgeschlossen (Gehwege), eréffnen die Eigen-
schaften des Gussasphaltes die Mdoglichkeit, eine hierfiir geeignete
Asphaltdeckschicht zu bauen. Gussasphalt nimmt nach dem Einbau
eine nahezu hohlraumfreie Lage ein, die nicht mehr verdichtet wer-
den muss. Gussasphalt ist teuer und erfordert besondere Arbeits-
techniken und Gerate, die nur von einem begrenzten Unternehmer-
kreis ausgefiihrt werden. Trotzdem ist er wegen seiner Vorteile auf
exponierten Flachen zu einer Standarddeckschicht geworden. Wegen
seiner leichten Reparaturfahigkeit asst er sich gut auf Stadtstraen
mit der Notwendigkeit hdufiger Aufbruche einsetzen. Die Oberflache
wird durch Absplittern griffig gemacht.

Die Problematik der Bildung von Kandilen und Blasen hangt mit
der Feuchtigkeit in dem darunterliegenden Binder zusammen. Das
Wasser im Hohlraum der Binder ist die Ursache der Kanllenentste-
hung beim Einbau der hei en Gussasphaltmasse (Wasserdampf
durchbricht hinter der Abstreifbohle den Gussasphalt und Iasst Hohl-
raume und Locher zurlick) und auch fiir die Bildung wachsender Bla-
sen. Hierbei wird der dichte Gussasphalt bei Sonneneinstrahlung
weich, unter ihm eingeschlossenes Wasser in ,Blasenkeimen' ver-
dampft, und der Dampfdruck hebt den Gussasphalt ein wenig an.
Beim Abkdihlen ist der Gussasphalt steif, das durch Kondensation des
Wassers entstehende Vakuum kann deshalb die Hebung nicht ruck-
gangig machen, sondern saugt neues Wasser aus der Umgebung an.
Bei haufiger Wiederholung dieses Vorgangs wachsen runde Blasen,
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die verkehrsgefahrdende Unebenheiten erzeugen und Anfangsstellen
fur die Zerstérung der Deckschicht sind.

Daraufhin hat man den gewalzten Gussasphalt eingefiihrt, bei
dem gleichzeitig auch die notwendige Griffigkeit der Oberflache er-
zeugt wird. Der Splitt wird mit Gummirad- und nachfolgender Glatt-
mantelwalze eingearbeitet. Gleichzeitig werden durch das Walzen
noch vorhandene Kanilen und Wasserdampfeinschlusse geschlossen
und damit die Blasenbildung fast vollkommen verhindert.

Asphaltmastix (wie der GuBasphalt hohlraumfrei). Asphalt-
mastix wird aus Sand, Fuller und StraBenbaubitumen hergestellt und
heif von Hand eingebaut. Deshalb ist die Form der Einbaufldche be-
liebig. Asphaltmastix ist wie der Gussasphalt vollstandig dicht und
muss nicht verdichtet werden. Die Griffigkeit wird durch eingestreu-
ten Splitt gewahrleistet, der mit Walzen angedriickt wird. Die As-
phaltmastix-Deckschicht kommt hiufig als diinner Uberzug zur Ober-
flachensanierung oder bei begrenzter Bauhdhe (z.B. unter Briicken)
zum Einsatz.

Makadam (veraltet). Makadam wird heute nicht mehr ange-
wendet. Es soll hier dennoch kurz vorgestellt werden, weil es bei
Strapenerneuerungen haufig vorgefunden wird. Die Makadam-
Bauweise mit giftigem Teerpech hat viele Jahre den Strafenbau be-
herrscht. Auf der Baustelle wurden unterschiedliche Korngruppen aus
gebrochenem Gestein schichtweise (ibereinander aufgebaut. Das je-
weils feinere Korn verkeilt das darunterliegende grébere. Da das
teerpechbelastete Material nur auf Sonderdeponien abgelagert wer-
den darf, ist die Weiterverwendung auf der Baustelle durch Kaltauf-
bereitung eine preiswerte Alternative.

Sonderasphalte. Bezuglich der vielen Sonderasphalte wie z.B.
Walzgupasphalte (Vibroasphalte), Halbstarre Belage (Ubergang zur
Betondecke), Farbige Asphalte, Glattebildungshemmende Asphalte
oder Aufgehellte Asphalte kann hier nur auf die Literatur verwiesen
werden.
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FACHBEGRIFFE ZUM THEMA «STRASSENBAU»

Asphalt; natirliches oder kinstlich hergestelltes Material aus Bitumen
und Mineralstoffen. Die haufigste Verwendung von Asphalt ist der Stra-
Benbelag. 1851 wurde ein 78 Meter langes Stiick der FernstraBe von
Travers nach Paris asphaltiert. 20 Jahre spater war Paris fast vollstandig
asphaltiert, wenig spater auch andere europadische GroBstadte. Heutzu-
tage wird als StraBenbelag fast ausschlieBlich kiinstlicher Asphalt ver-
wendet, der aus Rickstdnden der Erddlverarbeitung und Gesteinssplit
hergestellt wird.

Asphaltbeton; Asphalt, welcher in den so genannten Deckschichten,
auch Verschleissschichten genannt, eingebaut wird. Diese Schicht ist
diejenige, die speziell fiir die Abnutzung durch den tdglichen Verkehr
vorgesehen ist.

Asphaltbinder; Asphalt, welcher in der so genannten Binderschicht
eingebaut wird. Seine Funktion ist es, die durch den Verkehr hervorge-
rufenen Krdfte in die unteren Schichten der StraBe zu Ubertragen. Es
gibt vier Sorten von Asphaltbindern. An sie werden unterschiedliche An-
forderungen gestellt. Im Asphaltbinder diirfen nur Edelsplitte, Edel-
brechsande und Gesteinsmehl verwendet werden.

Asphaltmastix; Mischung aus Bitumen und Gesteinen kleiner 2 Milli-
meter. Er wird zum Verfiillen von Fugen verwendet.

Autobahn; eine FernverkehrsstraBe, die ausschlieBlich dem Schnellver-
kehr mit Kraftfahrzeugen dient. Sie besteht aus zwei- oder mehrspuri-
gen Richtungsfahrbahnen, meist mit zusatzlichem Standstreifen. Beide
Richtungen sind durch Griinstreifen oder Leitplanken voneinander ge-
trennt.

Binderschicht; bitumindse Schicht aus Asphaltbinder, die hinsichtlich
Widerstandsfahigkeit sowie profilgerechter Lage und Ebenheit einen
Ubergang zwischen Tragschicht und Deckschicht zur Aufname hoher
Schubkrafte darstellt.

Bitumen; in Vakuum-Destillation aus Erddl gewonnenes Material. Es
setzt sich aus Kohlenwasserstoffen und Wasser zusammen. Besonderes
Merkmal von Bitumen ist, dass es bei Temperaturzufuhr zahflissig und
bei Temperatursenkung hart wird. Im StraBenbau werden Bitumen als
Bindemittel zwischen Mineralstoffen verwendet, das Gemisch bezeichnet
man als Asphalt.

BundesstraBen sind FernstraBen in Deutschland und Osterreich, die in
erster Linie dem weitrdumigen Verkehr dienen. In der Schweiz heifen
die BundesstraBen Hauptstrassen. Die wichtigsten besitzen eine Num-
mer ohne Kennzeichen.

Decke; oberste Schicht des Oberbaus einer Verkehrsflache. In der Re-
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gel besteht die bitumindse Decke aus einer Deck- und Binderschicht,
eine Betondecke aus ein oder zwei Schichten.

Drain- oder Fliisterasphalt; spezielle Art des Asphaltbetons. Durch
seinen hohen Anteil von grofSen Gesteinskdrnen hat er einen Aohen An-
teil an Hohlrdumen. Durch diese Hohlraume kann das Regenwasser
nach unten abgeleitet werden. Damit das Wasser nicht in den Unter-
grund ablauft, ist bei innerstadtischen StraBen auf der nachsten Schicht
eine Bitumenschicht als Sperre angeordnet. Das Wasser wird dann
durch die Querneigung der StralBe zu den Seiten transportiert.
Fahrbahn; jener Teil der StraBe, der mit Fahrzeugen befahren werden
darf. Die Oberflache der Fahrbahn kann aus verschiedenen Materialien
bestehen. Ublicherweise wird Asphalt verwendet. Auf Autobahnen wird
sie meist aus dem teurerem aber strapazierfahigem GuBasphalt oder
Beton hergestellt. In Ortsgebieten sind meist neben der Fahrbahn ein
erhohter FuBgdngerweg oder Gehsteig und manchmal auch ein Radweg
vorhanden.

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahn ist verantwortlich fiir
verschiedene Erscheinungen beim Befahren:

e Larm durch Abrollgerausche der Reifen

¢ Rutschgefahr und Aguaplaninggefahr bei Regen

e Vereisungsgefahr bei niederen Temperaturen

¢ die Widerstandsfahigkeit gegen verschieden Streumittel, wie
Streusplitt oder Streusalz bei Eis oder Schnee

e unebene Beldge sind schwerer von Schnee zu rdumen als
glatte

Der Unterbau ist hauptsachlich verantwortlich fiir die mdogliche
Belastbarkeit der Fahrbahn durch PKW oder LKW.

In FuBgdngerzonen wird die Fahrbahn oft mit Pflasterstein aus
Granit gemacht. Auch um die Geschwindigkeit der Autos an bestimmten
Stellen zu reduzieren, wird die Oberflache aus Material hergestellt, das
mit héherem Tempo unangenehm zu befahren ist. In WohnstraBen oder
FuBgangerzonen werden auch kiinstlich Bodenwellen oder Erhéhungen
der Fahrbahn eingebaut um das Tempo der Fahrzeuge zu reduzieren.
Um den Verkehrsablauf zu erleichtern, sind neben StraBentafeln noch
StraBenmarkierungen auf die Fahrbahn aufgemalt.

Fernverkehr; Waren (Gliter) sind (iber weite Strecken transportiert,
die umgangssprachlich auBerhalb des Nahbereiches (ehemals Nahzone)
ihr Ziel haben.

Geschwindigkeit (Formelzeichen v) eines Objekts; die von ihm
zuriickgelegte Wegstrecke s pro Zeit £ Mathematisch entspricht die Ge-
schwindigkeit der Ableitung des Ortes nach der Zeit.

Gussasphalt; Asphalt, der sich durch seinen hohen Anteil von Bitumen
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und Gesteinskérnern kleiner 0,09 Millimetern auszeichnet. Dadurch lasst
er sich im Gegensatz zu den anderen Asphaltarten fissig verarbeiten.
Er wird vor allem beim Bau von Rad- und Gehwegen verwendet. Durch
seinen hohen Bitumenanteil bekommt er eine glatte Oberflache. Damit
trotzdem die Griffigkeit gewahrleistet
Giiterverkehr; die Organisation und den Transport von Giitern. Dabei
gibt es die verschiedenen Transportmaoglichkeiten:
Transporte mit dem LKW
Transporte auf der Schiene (Eisenbahn)
Transport mittels Schiffen
der Transport auf Binnenschiffen
der Seetransport auf Hochseeschiffen

e Lufttransport mit Flugzeugen.
Giiternahverkehr; Giiterbeférderung, wenn Absender und Empfanger
oOrtlich so nahe beisammen sind, dass die LKW jeden Tag wieder zuriick
beim Ausgangspunkt sind. Auch das Sammeln von einzelnen Giitern in
einem nahe gelegenen Sammellager oder Logistikzentrum fallt unter
Nahverkehr, man spricht auch von einem Vorlauf bzw. wenn die Giter
zu einzelnen Empfanger gebracht werden von einem Nachlauf.
Individualverkehr; FuBgdnger-, Radfahrer- und der motorisierte In-
dividualverkehr. Im Gegensatz zum Massenverkehr (Offentlicher Perso-
nennahverkehr, Flugverkehr) benutzt beim Individualverkehr der Einzel-
ne ein ihm zur Verfiigung stehendes Verkehrsmittel (Auto, Fahrrad, Mo-
torrad) bzw. er geht zu FuB.
Oberbau; die Deckschicht (z. B. Asphalt, Beton), die Tragschichten
und Frostschutzschicht, die auf dem Unterbau ruhen. Die Trennschicht
zwischen Ober- und Unterbau wird Planum genannt.
Personenverkehr; Beférderung von Personen mit Verkehrsmitteln.
Dabei kann man die Medien unterscheiden: Land-, Luft- und Schiffsver-
kehr. Auch der Fahrtzweck kann differenziert werden. Dem Verkehr der
Berufspendler (Berufsverkehr) und dem Einkaufsverkehr steht nicht un-
erheblich der Freizeitverkehr (Freunde besuchen, Kino, Theater usw.)
gegeniiber. Vom Personenverkehr zu unterscheiden ist der Giterver-
kehr.
Planum; die technisch bearbeitete Oberfldche des Untergrundes oder
des Unterbaus mit festgelegten geometrischen Merkmalen, wie Ebenheit
und Querneigung; Grenzflache zwischen Untergrund bzw. unterbau und
Oberbau.
Splittmastixasphalt; spezielle Sorte des Asphaltbetons mit einem ho-
heren Bitumen- und Splittgehalt. Dadurch soll die Haltbarkeit erhéht
werden. Zusatzlich missen allerdings noch Zusatze beigemischt werden
um die Stabilitdt zu erhéhen bleibt, wird nach Einbau des Asphalts Splitt
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aufgestreut und eingewalzt.

StraBe; (von lateinisch (vig) strata) ein begeh- und befahrbarer, glat-
ter und meist befestigter und klassifizierter Landverkehrsweg, der von
FuBgangern und verschiedenen Fahrzeugen, die im Gegensatz zu Schie-
nenfahrzeugen glatte Oberflachen befahren, benutzt wird. Beim Stra-
Benbau werden StraBen aus Asphalt, Beton oder aus unbefestigtem Ma-
terial (beispielsweise Schotter) hergestellt. Dazu zahlen zum Beispiel
Autobahnen, FernstraBen, BundesstraBen, LandesstraBen, Staatsstra-
Ben, KreisstraBen und GemeindestraBen, Land- und Forstwirtschaftliche
Wege, Radwege, FuBwege, Kreisverkehrsplatze, Tunnels und Parkplat-
ze.

StraBen- und Wegebau; wie der Name schon sagt, die Beschafti-
gung mit dem Bau von StraBen und Wegen. Er ist im innerstadtischen
Bereich die Fortsetzung der Verkehrsplanung und auBerhalb der Ort-
schaften die Fortsetzung der Raumplanung. Unter StraBen versteht man
im Allgemeinen die fiir den motorisierten Verkehr ausgelegten Verkehrs-
flachen. Hierunter fallt beispielsweise auch der Parkplatz. Eine weitere
Unterscheidung findet in den StraBenkategorien statt. Mit der Bezeich-
nung Wege werden die fiir den nicht motorisierten Verkehr ausgelegten
Verkehrsflachen bezeichnet. Eine Ausnahme bilden hier die so genann-
ten landlichen Wege. Diese sind auch fiir den motorisierten Verkehr der
Land- und Forstwirtschaft ausgelegt. Im Bereich der StraBen und Wege
unterscheidet man weiterhin die freie Strecke, die Ortsdurchfahrt, den
Knotenpunkt und die Nebenanlagen.

StraBenverkehr; ist die auf den o6ffentlichen StraBen, Wegen und Plat-
zen stattfindende Bewegung von Personen und Giitern (siehe auch
StraBen- und Wegebau). Der StraBenverkehr wird durch FuBganger,
Radfahrer und durch Motorkraft bewegte Fahrzeuge (Kraftrader, Perso-
nenkraftwagen, Lastkraftwagen, Omnibusse) wahrgenommen. Der Stra-
Benverkehr ist einer der gréBten Dienstleister in Deutschland und zu-
gleich eine der wichtigsten Infrastruktureinrichtungen.

Teer (v. mittelniederdt.: tere das zum Baum gehdrende); aus organi-
schen Verbindungen bestehendes braunlich bis schwarzes, zahfliissiges
Gemisch, das durch zersetzende thermische Behandlung (Pyrolyse) or-
ganischer Naturstoffe gewonnen wird.

Tiefbau; das Gebiet, das sich mit der Planung und Errichtung von
Bauwerken befasst, die an oder unter der Oberflache liegen, z.B. Stra-
Benbau, Kanalisation, U-Bahn und Rohrleitungsbau). Auch Bricken-,
Hafen- und Tunnelbau gehdren zum Tiefbau. Hervorgehobene Gebiete
sind das Bauen unter Tage (Tunnelbau) und der Spezialtiefbau. Planer
des Tiefbaus sind im wesentlichen Bauingenieure. Architekten werden
nur bei speziellen gestalterischen Aufgaben hinzugezogen (z.B. beson-
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deren Briicken). Ausfiihrende sind die verschiedenen Gewerke des Bau-
wesens.

Tragdeckschichtasphalt; Asphalt, der die Funktionen von Asphaltbe-
ton und Binder in einem Ubernimmt. Er wird vor allen auf StraBen und
Wegen eingebaut, welche eine sehr geringe Belastung haben, wie Wald-
und Radwege.

Tragschicht; im StraBen- und Tiefbau in Deutschland die oberhalb des
Planums bis zur Unterkante der Deckschicht einzubauenden Schichten.
Der Begriff Tragschicht ist komplementar zur Deckschicht. Es werden
verschiedene Tragschichten unterschieden:

hydraulisch gebundene Tragschicht

Betontragschicht

bitumintse Tragschicht

Verfestigung als Tragschicht

Die Tragdeckschicht ist eine einschichtige bitumindse Be-
festigung, die die Funktion von Trag- und Deckschicht erfiillt,
wobei das Mischgut aus Mineralstoffgemischen abgestufter
Kérnung mit StraBenbaubitumen, Pechbitumen oder hochvis-
kosen StraBenpech als Bindemittel besteht.

e Tragschicht mit Bindemittel besteht aus einem Gemisch
aus Mineralstoffen abgestufter Kérnung mit hydraulischem
oder bituminésem Bindemittel.

e Tragschicht ohne Bindemittel besteht aus korngestuften
Gemischen ungebrochener und/oder gebrochener Mineral-
stoffe. Es wird zwischen Frostschutzschicht sowie Kies- und
Schottertragschicht unterschieden.

Transport (v. lat. transportare (hin)iiberbringen, -tragen); die Beférde-
rung (tragen, fahren, pumpen, senden usw.) von Personen (Personen-
transport: Taxi, OPV, Linien- /Charterverkehr) oder Giitern (Giiterver-
kehr) von einem Ort zu einem anderen. Dabei bedient man sich in der
Regel Verkehrsmittel (Fahrzeuge, Leitungen, Pipelines usw.) und Trans-
portmittel (Container). Transport wird organisiert in Transportsystemen.
Unterbau; kiinstlich hergestellter Erdkorper zwischen Unterbau und
Oberbau.

Verkehr; die meist zielgerichtete oder zweckbestimmte Bewegung von
Personen, Giitern oder Daten in einem ortlich, zeitlich oder sachlich de-
finierten Raum, i.d.R. unter Zuhilfenahme eines Verkehrsmittels. Fiir den
reibungslosen Ablauf des Verkehrs sorgen umfangreiche und detaillierte
Regeln (Verkehrsrecht, Protokolle). Die Aufstellung dieser Regeln sowie
die Uberwachung von deren Einhaltung obliegt den Verkehrsministerien
des Bundes und der Lander, den Verkehrsreferaten der Landkreise und
Kommunen, sowie der Polizei. Je nach Definitionsebene unterscheidet
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http://www.lexikon-definition.de/Gewerk.html
http://www.lexikon-definition.de/Bauwesen.html
http://www.lexikon-definition.de/Bauwesen.html
http://www.lexikon-definition.de/Latein.html
http://www.lexikon-definition.de/Person.html
http://www.lexikon-definition.de/Gueter.html
http://www.lexikon-definition.de/Verkehrsmittel.html
http://www.lexikon-definition.de/Fahrzeug.html
http://www.lexikon-definition.de/Leitung.html
http://www.lexikon-definition.de/Pipeline.html
http://www.lexikon-definition.de/Transportmittel.html
http://www.lexikon-definition.de/Transportmittel.html
http://www.lexikon-definition.de/ISO-Container.html
http://www.lexikon-definition.de/Transportsystem.html
http://www.lexikon-definition.de/Personen.html
http://www.lexikon-definition.de/Gueter.html
http://www.lexikon-definition.de/Daten.html
http://www.lexikon-definition.de/Verkehrsmittel.html
http://www.lexikon-definition.de/Regel.html
http://www.lexikon-definition.de/Verkehrsrecht.html
http://www.lexikon-definition.de/Protokoll.html
http://www.lexikon-definition.de/Polizei.html

praBﬂeHI/le AUCTAHIOHMOHHOTIO O6y‘{eHI/IH W IMOBBIILIEHHU A KBEU]I/ICl)I/II(ZIL[I/II/I

TKu

X

]/gl—‘

HeMenkui s13bIK

man:
StraBenverkehr - Schienenverkehr - Luftverkehr - Schifffahrt
motorisierter - nicht motorisierter Verkehr
Individualverkehr - 6ffentlicher Verkehr
Personenverkehr - Glterverkehr

e Fernverkehr - Nahverkehr
Verkehrsanlage; bauliche oder technische Einrichtung, die einen (rei-
bungslosen) Verkehr ermdglichen oder erleichtern soll. Dazu gehéren
neben Verkehrswegen:

e Abfertigungsanlagen (Haltestelle, Bahnhof, (Flug-) Hafen,
Container-Terminal, Autoverladerampe)

e Verkniipfungsanlagen (Kreuzung, "Kleeblatt", Umsteige-
Anlage)

e Regelungsanlagen (Verkehrszeichen, Lichtzeichenanlage
(Ampel), Signal, (Fahrwasser)Tonne, Boje, Leuchtturm, -
schiff)

o Wegweiser

e Abstell- und Warteanlagen (Parkplatz, Stellplatz, Car-Port,
Garage, Parkhaus, Park-and- Ride, Stauraum, Rangierbahn-
hof))

e Sonderanlagen (Schleuse, Hebewerk, Briicke, Tunnel, Maut-
Stelle)

Verkehrsmittel; technisches Gerdt oder eine Vorrichtung zur Ermégli-
chung oder Unterstlitzung der Bewegung bzw. des Transportes von Per-
sonen und Giitern von einem Ort zu einem anderen. Man kann die Ver-
kehrsmittel nach verschiedenen Kriterien klassifizieren:

o ¢ffentliche (allgemein zugdngliche) und nicht 6ffentliche (pri-
vate) Verkehrsmittel

e motorisierte und nicht motorisierte Verkehrsmittel

e vorwiegend fiir Personen- oder Giitertransport

e Land-, See- oder Luftverkehr

Die Unterscheidung ist dabei nicht an einen Fahrzeugtyp gebun-
den wie ersichtlich ist an Taxis / Privat-Pkw oder an Werksbahnen ver-
sus normaler Eisenbahn. Auch Fahrrdder kénnen beispielsweise zu den
offentlichen Verkehrsmitteln gehdren, wenn sie gewerbsmaBig verliehen
werden.

Werkverkehr; Giitertransporte, die von Fahrzeugen des Herstellers
oder Handler der transportierten Giiter durchgefiihrt werden.
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http://www.lexikon-definition.de/Person.html
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